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Pirassununga, o més “Dezembro Verde”.

Paragrafo unico. O objetivo do més Dezembro Verde é
realizar atividades de mobilizacdo direcionadas a
populagdo pirassununguense, de modo a realizar
campanhas para sensibilizar e conscientizar a populagao
para o problema de que o abandono animal é crime.

Art. 2° O “Dezembro Verde” sera realizado anualmente no
periodo de 1° a 31 de dezembro de cada ano, passando a
integrar o calendario oficial do municipio.

Art. 3° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagéo.
Pirassununga, 10 de outubro de 2023.

DR. JOSE CARLOS MANTOVANI

Prefeito Municipal

Publicada no Diario Oficial Eletrénico

do Municipio de Pirassununga.

KAYO HENRIQUE AZEVEDO.

Secretario Municipal de Administracéo.

dag/.

— LEI COMPLEMENTAR N° 201, DE 10 DE OUTUBRO
DE 2023 -

“Institui a Politica Municipal de MOBILIDADE URBANA,
por intermédio do PLANO MUNICIPAL DE MOBILIDADE
URBANA, estabelecendo normas e diretrizes, e da outras
providéncias”

A CAMARA DE VEREADORES APROVA E O PREFEITO
MUNICIPAL DE PIRASSUNUNGA SANCIONA E
PROMULGA A SEGUINTE LEI COMPLEMENTAR:

Art. 1° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana é
instrumento da politica de desenvolvimento urbano que
objetiva a integragcdo entre os diferentes modos de
transporte e a melhoria da acessibilidade e mobilidade
das pessoas e cargas no municipio de Pirassununga.

Art. 2° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana tem por
objetivo contribuir para o acesso universal a cidade, a
concretizacdo das condicdes que contribuam para a
efetivagdo dos principios, objetivos e diretrizes da politica
de desenvolvimento sustentavel, por meio do
planejamento e da gestdo democratica do espago publico
urbano e em consonancia com a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana.

Art. 3° Sado infraestruturas da Mobilidade Urbana do
Municipio de Pirassununga:

| - ruas, avenidas, rodovias, estradas, leito das antigas
estradas de ferro, vielas e demais logradouros publicos,
incluindo os passeios, ciclovias, ciclofaixas e cal¢adas;

Il - transposicdes aos cursos d’agua, rodovias, ferrovias;
Il - estacionamentos, publicos e privados;

IV - terminais, estagbes e demais conexdes de transporte;
V - pontos para embarque e desembarque de passageiros
e cargas;

VI - sinalizacao viaria e de transito e

VIl - equipamentos e instalacbes para controle,
fiscalizacdo, arrecadacdo de taxas e tarifas e difusdo de
informacgoes.

TITULO |

DAS DEFINICOES

Art. 4° Para os fins desta Lei, considera-se:

| - ACESSIBILIDADE condi¢do de acesso das pessoas as
areas e atividades urbanas e aos servicos de transporte,
considerando-se os aspectos fisicos e/ou econémicos;

Il - ACESSIBILIDADE UNIVERSAL disponibilizagdo de
meios fisicos e tecnoldgicos para que todas as pessoas
tenham autonomia nos deslocamentos desejados,
independente das limitagdes e restricdes fisicas;

Il - BICICLETARIO local destinado ao estacionamento de
bicicletas, com caracteristicas de longa duracédo, grande
numero de vagas e controle de acesso, podendo ser
publico ou privado;

IV - CICLOFAIXA espaco destinado a circulagdo de
bicicletas, contiguo a pista de rolamento de veiculos,
sendo dela separado por pintura e/ou dispositivos
delimitadores;

V - CICLORROTAS OU VIA CICLAVEL caminhos com ou
sem sinalizagédo especifica ao ciclista, que se apresentam
como seguros e compativel com os demais fluxos de
veiculos e/ou pedestres;

VI - CICLOVIA espaco destinado a circulagao exclusiva de
bicicletas, segregada da via publica de trafego motorizado
e da area destinada a pedestres;

VIl - INTEGRACAO MODAL participagdo de cada modo
de transporte no total de viagens realizadas para os
diversos fins;

VIII - FAIXA COMPARTILHADA faixa de circulagéo aberta
a utilizacdo publica, caracterizada pelo compartilhamento
entre modos diferentes de transporte, tais como veiculos
motorizados, bicicletas e pedestres, sendo preferencial ao
pedestre, quando demarcada na calgada, e a bicicleta,
quando demarcada na pista de rolamento;

IX - FAIXA EXCLUSIVA PARA ONIBUS faixa da via
publica destinada, exclusivamente, a circulagdo dos
veiculos de transporte coletivo, separada do trafego por
meio de sinalizagéo e/ou segregacao fisica; e,

X - FAIXA PREFERENCIAL PARA ONIBUS OU PARA
ALGUM TIPO DE SERVICO faixa da via publica destinada
a circulagao preferencial do transporte coletivo ou para
determinados veiculos, identificados por sinalizagdo na
via, indicando a preferéncia de circulagéo;

XI - GESTAO DA DEMANDA OU GERENCIAMENTO DA
DEMANDA medidas para direcionamento da demanda de
cada modo de transporte, com vistas a uma distribuicdo
modal mais equilibrada;

Xll - LOGISTICA URBANA estratégia de distribuigdo de
cargas urbanas, sua regulamentacdo, mediante
otimizacdo do uso da infraestrutura existente e adogéo de
tecnologia para operacao e controle;

Xl - MOBILIDADE URBANA conjunto de deslocamentos
com qualidade de pessoas e bens, com base nos desejos
e nas necessidades de acesso ao espacgo urbano,
mediante a utilizagdo dos diversos meios de transporte;
XIV - MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL realizagéo
dos deslocamentos sem comprometimento do meio
ambiente, das areas e atividades urbanas e do proprio
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transporte;

XV - MODOS DE TRANSPORTE MOTORIZADOS
modalidades que se utilizam de veiculos automotores;

XVI - MODOS DE TRANSPORTE NAO MOTORIZADOS
modalidades que se utilizam do esforgo humano ou tragao
animal;

XVII - OPERACAO URBANA CONSORCIADA conjunto de

intervengbes e medidas coordenadas pelo Poder
Executivo, com a participagcdo dos proprietarios,
moradores, usuarios permanentes e investidores

privados, com o objetivo de alcangar transformagdes
urbanisticas estruturais, melhorias sociais e valorizacéo
ambiental, podendo ocorrer em qualquer &area do
Municipio;

XVIII - PARACICLO local destinado ao estacionamento de
bicicletas, de curta ou média duragao, de pequeno porte,
como numero reduzido de vagas, sem controle de acesso,
equipado com dispositivos capazes de manter os veiculos
de forma ordenada, com possibilidade de amarragao para
garantir minima seguranga contra furto;

XIX - PISTA EXCLUSIVA pista com faixa(s) exclusiva(s)
destinada(s) a circulagdo dos veiculos de transporte
coletivo de forma segregada, dispondo de delimitagéo
fisica (barreiras, canteiros, etc.) que as separa do trafego
geral, com sinalizagéo de regulamentagéo especifica;

XX - POLITICA DE PRECO politica publica que envolve
critérios de definicdo de pregos dos servigos publicos, a
precificacdo dos servigos de transporte coletivo, individual
e nao motorizado, assim como da infraestrutura de apoio,
especialmente estacionamentos;

XXl - REDE ESTRUTURANTE DO TRANSPORTE
PUBLICO COLETIVO compreende os sistemas
estruturadores do transporte, operados por diferentes
tecnologias;

XXIl - SISTEMA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA
conjunto organizado e coordenado dos modos de
transporte, dos servigos e da infraestrutura que garanta os
deslocamentos de pessoas e de cargas no territério do
Municipio;

XXIlI - TRANSPORTE PRIVADO COLETIVO servigo de
transporte de passageiros ndo aberto ao publico para a
realizacdo de viagens com caracteristicas operacionais
especificas;

XXIV - TRANSPORTE PRIVADO INDIVIDUAL meio
motorizado de transporte de passageiros utilizado para a
realizagcdo de viagens individualizadas por intermédio de
veiculos particulares;

XXV - TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO servigo
publico de transporte de passageiros acessivel a toda a
populagdo mediante pagamento individualizado, com
itinerarios e pregos fixados pelo Poder Publico;

XXVl - TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO
INTERMUNICIPAL servigo de transporte publico coletivo
entre Municipios que tenham contiguidade nos seus
perimetros urbanos ou que integrem a na Regido
Metropolitana de Campinas;

XXVII - TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL servigo

remunerado de transporte de passageiros aberto ao
publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a
realizacao de viagens individualizadas;

XXVIII - TRANSPORTE URBANO DE CARGAS servigo
de transporte de bens, animais ou mercadorias;

XXIX - TRANSPORTE FERROVIARIO servico de
transporte de pessoas, bens, insumos e/ou mercadorias
por meio de sistema ferroviario;

XXX - VIA superficie por onde transitam veiculos e
pessoas, compreendendo a pista, a calgada, ilha e
canteiro central; e,

XXXI - VIA EXCLUSIVA DE PEDESTRE via destinada a
circulacdo exclusiva de pedestres, com tratamento
especifico, podendo permitir acesso a veiculos de servigo
ou acesso aos imoveis lindeiros.

TiTuLO Il

DOS PRINCIPIOS,
ATRIBUICOES DA
MOBILIDADE URBANA
Art. 5° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana esta
fundamentada nos seguintes principios:

| - acessibilidade universal;

Il - desenvolvimento sustentavel
Pirassununga, nas dimensdes
ambientais;

Il - equidade no acesso dos cidaddos ao transporte
publico coletivo;

IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagdo dos
servigos de transporte urbano;

V - gestdo democratica e controle social do planejamento
e avaliagdo da Politica Municipal de Mobilidade Urbana;
VI - seguranga nos deslocamentos das pessoas;

VII - justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes
do uso dos diferentes modos e servigos;

VIII - equidade no uso do espago publico de circulagao,
vias e logradouros; e,

IX - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagéo urbana.
Art. 6° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana é
orientada pelas seguintes diretrizes:

| - integracéo com a politica de desenvolvimento urbano e
respectivas politicas setoriais de habitagdo, saneamento
basico, planejamento e gestdo do uso do solo no dmbito
dos entes federativos;

II - priorizagéo dos modos de transportes ndo motorizados
sobre os motorizados e dos servicos de transporte publico
coletivo sobre o transporte individual motorizado;

Ill - integracdo entre os modos e servicos de transporte
urbano;

IV - mitigagcdo dos custos ambientais, sociais e
econdmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na
cidade;

V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e
ao uso de energias renovaveis e menos poluentes;

VI - priorizagédo de projetos de transporte publico coletivo
estruturadores do  territério e indutores  do
desenvolvimento urbano integrado; e,

VIl - integragdo entre as cidades dos municipios

DIRETRIZES, OBJETIVOS E
POLITICA MUNICIPAL  DE

do Municipio de
socioecondbmicas e
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adjacentes.

Art. 7° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana possui
0s seguintes objetivos:

| - reduzir as desigualdades e promover a incluséo social;
Il - promover o acesso aos servicos basicos e
equipamentos sociais;

Il - proporcionar melhoria nas condigbes urbanas da
populagdo no que se refere a acessibilidade e a
mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentavel com a
mitigagdo dos custos ambientais e socioecondmicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades com
estimulo as novas tecnologias limpas, tais como veiculos
e 6nibus elétricos; e,

V - consolidar a gestdo democratica como instrumento e
garantia da construgdo continua do aprimoramento da
mobilidade urbana.

Art. 8° Sao atribuicbes do Municipio de Pirassununga:

| - planejar, executar e avaliar a politica de mobilidade
urbana, bem como promover a regulamentacdo dos
servigos de transporte urbano;

Il - prestar, direta, indiretamente ou por gestdo associada,
os servicos de transporte publico coletivo urbano, que tém
carater essencial;

Il - capacitar pessoas e desenvolver as instituicbes
vinculadas a politica de mobilidade urbana do Municipio,
em especial a aplicagcédo da Educagdo como instrumento
de promocdo da Urbanidade visando a Mobilidade
Segura.

TiTULO NI

DO TRANSPORTE ATIVO NAO MOTORIZADO
CAPITULO |

DA ACESSIBILIDADE UNIVERSAL

Art. 9° O direito universal da Mobilidade Urbana devera
ser assegurado por um sistema de circulagcado que torne a
cidade acessivel, assim institui-se como instrumento de
desenvolvimento urbano sustentdvel e tem como objeto a
implementagdo de agbes e projetos que garantam o
acesso das pessoas com ou sem deficiéncia e mobilidade
reduzida a todos os bens, produtos e servigcos
disponibilizados na sociedade.

Art. 10 Sao diretrizes para o cumprimento ao direito da
Acessibilidade Universal:

| - utilizacdo dos padrdes e normas de acessibilidade
arquitetonica, urbanistica e comunicacional, bem como
dos principios do Desenho Universal, como parametros
fundamentais para o planejamento, implementacdo e
fiscalizacdo de projetos municipais nas areas de
engenharia, arquitetura, urbanismo, transporte,
mobilidade urbana e infraestrutura;

Il - adequagdo dos espacos, servigos, equipamentos e
mobiliario urbano publicos ja existentes, de acordo com os
preceitos do Desenho Universal, a legislagdo federal
vigente sobre acessibilidade e as normas técnicas
especificas, em especial a ABNT NBR 9050 ou demais
normas e Leis que venham a se constituir;

lll - desenvolvimento de projetos para implementagao de

rotas alternativas acessiveis em regidbes de grande
circulagdo, como polos geradores de trafego;

IV - integracdo entre as politicas publicas de mobilidade
segura, desenvolvimento urbano, habitagédo, saneamento
basico, urbanismo, planejamento, gestdo do uso do solo e
meio ambiente;

V - estimulo a atuacao da sociedade civil organizada para
o enderegamento das demandas sobre calgadas,
permitindo sua participagdo no processo de revisao,
adequagéo e fiscalizagdo do espago publico urbano; e

VI - estimulo ao desenvolvimento tecnolégico para
obtencao de novas solugdes em termos de acessibilidade
e usabilidade do espago publico urbano, fomentando a
consonancia com os principios do Desenho Universal.

Art. 11 A concepgdo, implementagédo e reforma de
quaisquer projetos de uso coletivo, dos tipos
arquiteténicos, urbanisticos, paisagisticos e de transporte
deverao atender aos principios do Desenho Universal,
bem como estar em conformidade com as normas
técnicas de acessibilidade da Associagcao Brasileira de
Normas Técnicas (ABNT), especificamente a ABNT NBR
9050 e demais referéncias normativas complementares.

§ 1° A Convengéo sobre os Direitos da Pessoa com
Deficiéncia define o Desenho Universal como a
concepgao de produtos, ambientes, programas e servigos
a serem usados, na maior medida possivel, por todas as
pessoas, sem necessidade de adaptacdo ou projeto
especifico.

§ 2° Sao principios do Desenho Universal:

| - equiparacdo nas possibilidades de uso - utilizavel por
pessoas com habilidades diferenciadas;

Il - flexibilidade no uso - atende a uma ampla gama de
individuos, preferéncias e habilidades;

Il - uso simples e intuitivo - facil compreensao,
independentemente de experiéncia, nivel de formacgao,
conhecimento do idioma ou da capacidade de
concentragao do usuario;

IV - captagéo da informag&o - comunica eficazmente ao
usuario as informagdes necessarias, independentemente
de sua capacidade sensorial ou de condigdes ambientais;
V - tolerancia ao erro - o desenho minimiza o risco e as
consequéncias adversas de acbes involuntarias ou
imprevistas;

VI - minimo esforco fisico - pode ser utilizado com um
minimo esforgo, de forma eficiente e confortavel; e

VII - dimenséo e espago para uso e interagcao - oferece
espaco e dimensdes apropriados para interagéo, alcance,
manipulagcdo e uso, independentemente de tamanho,
postura ou mobilidade do usuario.

Art. 12 O disposto sobre acessibilidade neste Plano de
Mobilidade devera ser observado nos seguintes casos:

| - para aprovacgéo de projetos de natureza arquiteténica,
urbanistica, paisagistica ou de transporte, bem como na
execugao de qualquer tipo de obra, seja ela permanente
ou temporaria, quando a mesma tiver como objetivo a
utilizagdo publica e coletiva de espagos externos e
internos;
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Il - para aprovagdo e implementagdo de projetos de
sinalizagdo e comunicagdo, nos espagos internos e
externos de utilizagdo publica e coletiva;
lll - na outorga de concessao, permissao, autorizagao ou
habilitacéo para prestacao de servigo publico municipal; e
IV - para aprovagao de projetos de natureza arquiteténica,
urbanistica, paisagistica ou de transporte, com destinagéo
publica, frutos de convénio, contrato, acordo ou termo
similar.
Art. 13 A elaboragdo, implementacdo e posterior
manutencao das ag¢des de acessibilidade previstas neste
Plano de Mobilidade devem seguir as seguintes
premissas basicas:
| - a priorizagdo das necessidades e a adogdo de
cronograma compativel com a reserva de recursos para
sua implementagao; e
Il - a articulagdo e planejamento, de forma continuada,
entre todos os 6rgdos publicos envolvidos.
Art. 14 Nos espacgos externos de acesso as edificagdes de
uso publico ou coletivo, & obrigatéria a existéncia de
equipamentos de sinalizagdo para a adequada orientagéo
das pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida,
instaladas de acordo com as especificagdes técnicas da
ABNT e demais referéncias normativas de acessibilidade.
SECAOQ |
ESPAGOS PUBLICOS, EQUIPAMENTOS E MOBILIARIO
URBANO
Art. 15 Em qualquer obra de construcdo, ampliacdo ou
reforma de vias, pragas, logradouros, parques e demais
espagos de uso publico, o Poder Executivo Municipal e as
empresas concessionarias municipais responsaveis pela
execugao deverao garantir o livre transito e a circulagao
segura de todas as pessoas, inclusive aquelas com
deficiéncia e mobilidade reduzida, durante e apés a
execucado do projeto, tendo como referéncia as normas
técnicas da ABNT, em especial a NBR 9050 e demais
referéncias normativas de acessibilidade.
Art. 16 A instalagdo de equipamentos e mobiliario urbano,
sejam eles temporarios ou permanentes, devera seguir
critérios de posicionamento que levem em conta o seu
tamanho e impacto na circulagdo pelo passeio publico,
visando ndo interferir na faixa livre acessivel, conforme
normas da ABNT e das demais referéncias normativas
vigentes.
§ 1° Incluem-se nas condic¢des estabelecidas no caput:

| - marquises, toldos, placas e demais elementos de
sinalizagéo, postes de energia e iluminacao, hidrantes;
Il - os telefones publicos e os terminais de
autoatendimento de produtos e servigos;
Il - lixeiras, caixas de correio, bancos, dispositivos de
sinalizacéo e controle de transito, abrigos de 6nibus;
IV - botoeiras, comandos e outros sistemas de
acionamento de equipamentos e mobiliario urbano; e
V - as espécies vegetais que possuam projecao sobre a
faixa livre destinada a circulagao de pedestres.
§ 2° As concessionarias de servigos publicos municipais
deverdo, quando da instalagdo de qualquer equipamento

no passeio, inclusive aqueles relativos a urbanizagéao,
respeitar os parametros descritos nas normas da ABNT,
em especial a NBR 9050.

Art. 17 Fica proibida a instalagdo de novos componentes
construtivos sob a forma de degraus, canaletas para
escoamento de agua, obstaculos e declives, entre outros
elementos de urbanizagdo, que possam vir a dificultar a
circulagdo de pessoas, principalmente aquelas com
deficiéncia e mobilidade reduzida, em passeios e
calgadas de parques, pragas, vias, areas externas de
edificagdes e demais espagos de uso publico ou coletivo.
Paragrafo dnico. Os elementos de urbanizacdo ja
existentes, que ndo possam ser imediatamente
reposicionados a fim de garantir a faixa livre acessivel,
deverdo ser adequadamente sinalizados de acordo com
as normas técnicas vigentes.

Art. 18 Ao desenvolver a sistematica de arborizagéo e
rearborizagdo, o Poder Executivo Municipal, devera,
continuamente, monitora-la e revisa-la, levando em conta
o fluxo de pessoas e a acessibilidade em cada local de
intervencgéo.

Art. 19 As concessionarias do servigo de eletrificagdo
deverdo desenvolver a sistematica de distribuicdo de
postes de maneira que ndo sejam localizados defrontes a
guias rebaixadas, rampas de acessibilidades e ainda em
calgadas cuja largura seja inferior a 2,0m (dois metros).
Art. 20 Os estacionamentos de uso publico e coletivo
deverdo possuir, pelo menos, 2% (dois por cento) de
vagas reservadas as pessoas com deficiéncia, sendo
assegurada pelo menos uma vaga proxima a entrada das
edificacdes.

Art. 21 As rotas acessiveis deverdo ser planejadas e
implementadas em todos os projetos e obras de uso
publico ou coletivo no municipio, devendo harmonizar
todos os elementos de urbanizacdo de modo a impedir
interferéncias em seu percurso.

§ 1° Considera-se rota acessivel o trajeto continuo,
desobstruido e sinalizado, que conecta os ambientes
externos e internos de espagos e edificagdes,
possibilitando sua utilizagcdo de forma auténoma e segura
por todas as pessoas, principalmente aquelas com
deficiéncia e mobilidade reduzida.

§ 2° Cabera a municipalidade acompanhar
periodicamente os projetos elaborados no municipio,
visando garantir o cumprimento das normas técnicas de
acessibilidade.

Art. 22 Nos passeios publicos municipais, onde houver
auséncia ou descontinuidade da linha-guia identificavel,
nos caminhos preferenciais e nas regides de grande
circulagao, devera ser instalado piso tatil, de acordo com
os critérios de aplicagdo, desenho e material descritos na
ABNT NBR 9050.

SECAO Il

DAS CALCADAS

Art. 23 As calcadas deverdo seguir os padrdoes contidos
nas normas da ABNT e demais referéncias normativas,
apresentando o passeio com faixa livre de circulagdo com
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largura minima recomendada de 1,50 m, sendo o minimo
admissivel 1,20 m, neste caso somente em locais
existentes, pois as novas vias deverdo seguir gabarito
especifico ao tipo de via a ser implantada. Os potenciais
obstaculos aéreos, como placas ou faixas, deverdo estar
localizados a uma altura superior a 2,10 m.

§ 1° A inclinagédo transversal das calcadas, passeios e
vias, ndo podera ser maior do que 3%, sendo a maxima
inclinagao longitudinal permitida de 8,33%.

§ 2° Para garantir o estabelecido no caput deste artigo,
podera ser modificado o formato original da calgada,
sendo analisados especificamente os casos de
intervencdo em locais pertencentes ao patriménio
histérico e cultural.

§ 3° Os materiais para pavimentagdo, reforma ou
ampliagdo de calgadas deverdo permitir uma superficie
antiderrapante, com caracteristicas mecanicas de
resisténcia, nivelamento uniforme e que propicie sua facil
substituicdo e manutencgao.

§ 4° As grelhas e juntas de dilatagcdo dos passeios devem
estar, preferencialmente, fora do alcance do fluxo principal
de circulagao.

§ 5° Em rotas acessiveis, quando instaladas
transversalmente, as grelhas e juntas de dilatagdo nao
devem ter espessura maior do que 15 mm.

Art. 24 Cabera as equipes técnicas da municipalidade
acompanhar a implementacdo de novo modelo de
calgada, que contemple faixa de  servigos
preferencialmente permeavel, passeios sem
interferéncias, com pisos uniformes e antiderrapantes,
arborizagdo com espécies adequadas e iluminadas a Led,
atendendo os critérios técnicos de acessibilidade.

Art. 25 A responsabilidade pela adaptagdo e manutengao
permanente das calgadas e dos passeios em pragas,
parques, largos, orlas, vias estruturais e demais espagos
publicos sera do Poder Executivo Municipal, de maneira
direta ou através de contrapartidas.

Paragrafo unico. Para os novos loteamentos e
parcelamentos, devera estar condicionado a obtencéo de
Habite se, a implantagdo, as expensas dos respectivos
empreendedores, de toda infraestrutura urbanistica
incluindo as calgadas, com drenagem adequada e rampas
de acessibilidade.

Art. 26 O Poder Executivo Municipal criara um programa
prioritario, estabelecendo rotas estratégicas, que
abranjam servicos basicos, como escolas, hospitais,
bancos, correios, paradas de embarque e desembarque
de passageiros, as quais terdo prioridade no redesenho
de suas calgadas.

Art. 27 Fica a cargo do responsavel pelo imével particular
a adaptacdo e manutencdo da calgada localizada em
frente a sua propriedade, de acordo com o padrdo
estabelecido pela municipalidade, tendo em vista os
critérios de desenho previstos nas normas técnicas de
acessibilidade.

Paragrafo unico. O prazo para adequacdo e o valor da
multa para o caso de ndo cumprimento da obrigagéo

serao estipulados em lei especifica.

CAPITULO I

DAS BICICLETAS

Art. 28 Este Plano de Mobilidade dentre suas acdes visa
incentivar a insercdo da bicicleta como meio de
transporte, com vistas a melhoria das condi¢cdes de
mobilidade urbana, dispondo, para tanto, sobre as
diretrizes e objetivos, os agentes publicos e privados
relevantes para a sua implementagdo, as agdes a serem
realizadas e os recursos alocaveis.

Art. 29 Sao diretrizes para a viabilizagdo do modal
bicicleta em Pirassununga:

| - a criagdo de uma cultura favoravel aos deslocamentos
cicloviarios, como modalidade de deslocamento eficiente
e saudavel;

Il - a redugéo nos indices de emissao de poluentes;

Il - a melhoria da qualidade de vida da cidade e das
condigbes de saude da populagao;

IV - o desenvolvimento de agbes voltadas para a melhoria
do sistema de mobilidade cicloviaria;

V - a inclusdo dos sistemas cicloviarios nas agdes de
planejamento espacial e territorial.

VI - a conscientizagdo da sociedade quanto aos efeitos
indesejaveis da utilizagdo do automovel nas locomogdes
urbanas, em detrimento do transporte publico e de
alternativas ndo-motorizadas.

Art. 30 Além dos objetivos mencionados no art. anterior,
as acgdes visam:

| - apoiar estudos para a construgdo de ciclovias,
ciclofaixas e sistemas cicloviarios urbanos, bem como na
instalagdo de bicicletarios publicos e equipamentos de
apoio ao usuario;

Il - promover a integragdo do modal bicicleta aos modais
do sistema de transporte publico coletivo;

Il - promover campanhas de divulgacdo dos beneficios do
uso da bicicleta como meio de transporte econdmico,
saudavel e ambientalmente adequado;

IV - implantar politicas de educag@o para a mobilidade
segura que promovam o uso da bicicleta e a sua boa
convivéncia com os demais veiculos;

V - estimular a implantagdo de rotas intramunicipais rurais
seguras para o deslocamento cicloviario, voltadas para o
turismo e o lazer.

Art. 31 O Modal bicicleta integra a Politica Nacional da
Mobilidade Urbana e deverd ter gestdo compartilhada:

| - pelas Secretarias municipais das areas correlatas;

Il - pelas organizagdes n&o governamentais com atuagéo
relacionada ao uso da bicicleta como meio de transporte e
lazer, incluindo os Conselhos Municipais pertinentes ao
tema;

11l - por empresas do setor produtivo; e

IV por representantes de instituicdes de ensino e pesquisa
nas areas de desenvolvimento urbano, transito e
mobilidade urbana.

Art. 32 A atuagdo dos o6rgdos governamentais e nao
governamentais no modal bicicleta sera voltada para
agdes que contemplem:
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| - o estimulo, viabilizagdo e desenvolvimento de projetos
de infraestrutura cicloviaria;

Il - a implantagdo de ciclovias, ciclofaixas,
compartilhadas, devidamente sinalizadas;

Ill - a construgédo de bicicletarios no terminal e pontos de
grande carregamento do sistema de transporte publico
coletivo;

IV - a instalagdo de paraciclos ao longo das vias de
circulagdo e de estacionamentos especificos nos locais de
grande fluxo de ciclistas;

V - a instalagdo de equipamentos de apoio aos ciclo
ativos, como banheiros publicos e bebedouros, em locais
estratégicos;

VI - a implantacdo de sistema de locagédo de bicicletas a
baixo custo no terminal do sistema de transporte publico
coletivo e em centros comerciais e outros locais de
grande fluxo de pessoas, como no Horto;

VII - a elaboragéo e divulgacdo de campanhas educativas
relacionadas ao uso seguro da bicicleta e seus beneficios.
Art. 33 Sao recursos previstos:

| - parcela da receita de arrecadagédo das multas de
transito, na forma estabelecida pelo art. 320 da Lei n°
9.503, de 23 de setembro de 1997 (Cddigo de Transito
Brasileiro);

Il - das contrapartidas dos empreendimentos polos
geradores, como mitigagéo, contribuicdo de melhoria e de
desenvolvimento urbano;

lll - dotacdes especificas dos orgamentos da Unido, dos
Estados, do Distrito Federal e do Préprio Municipio que
forem atribuidas ao programa nos termos das respectivas
legislagoes;

IV - contribuicbes e doagdes de pessoas fisicas ou

faixas

juridicas, entidades e organismos de cooperagao
nacionais ou internacionais.

TITULO IV

DA MOBILIDADE PARAMETROS E INFRAESTRUTURA
CAPITULO |

DO TRANSPORTE PUBLICO

Art. 34 O servigo de transporte publico coletivo orienta-se
pelas seguintes diretrizes:

| - promogao da equidade no acesso aos servigos;

Il - promogdo da melhoria da eficiéncia e eficacia na
prestacao dos servigos;

Il - ser um instrumento da politica de ocupagao
equilibrada da cidade de acordo com o Plano Diretor e
respectivas politicas do uso e ocupagao do solo;

IV - consagragacao do sistema eletronico de arrecadagao
da tarifa como contribuigdo dos beneficiarios diretos e
indiretos para integragdo entre os Onibus, micro-Gninus e
midiénibus que venham fazer parte do sistema de
transporte publico municipal;

V - ser um instrumento para a transparéncia da estrutura
tarifaria objetivando equilibrio entre oferta e demanda;

VI - modicidade da tarifa para o usuario;

VII - promogdo da integragéo tarifaria e operacional das
diferentes linhas de transporte publico e da integragéo
com o sistema cicloviario;

VIII - articulag&o interinstitucional dos 6rgaos gestores dos
entes federativos por meio de projetos e consoércios
publicos;

IX - estabelecimento e publicidade de parédmetros de
qualidade e quantidade na prestacdo dos servicos de
transporte publico coletivo;

X - divulgagéo dos impactos dos beneficios tarifarios
concedidos no valor das tarifas dos servigos de transporte
publico coletivo; e,

Xl - adogdo de sistema de monitoramento e informagéo
ao usuario de gestao e monitoramento através de sistema
“GPS” ou similar.

Art. 35 A contratacdo dos servicos de transporte publico
coletivo sera precedida de licitagdo e devera observar as
seguintes diretrizes:

| - fixagdo de metas de qualidade e desempenho a serem
atingidas e seus instrumentos de controle e avaliagao;

Il - definigdo dos incentivos e das penalidades aplicaveis
vinculadas a consecugéo ou ndo das metas;

Il - alocacao dos riscos econdmicos e financeiros entre os
contratados e o poder concedente;

IV - adogédo da Bilhetagem Eletronica estabelecendo as
condicbes e meios para a prestagcdo de informagdes
operacionais, contabeis e financeiras ao poder
concedente e ainda possibilitando a integragdo entre as
linhas, sem a cobranga de nova tarifa;

V - identificagdo de eventuais fontes de receitas
alternativas, complementares, acessdrias ou de projetos
associados, bem como da parcela destinada a
modicidade tarifaria.

VI - qualquer subsidio tarifario ao custeio da operagéo do
transporte publico coletivo devera ser definido em
contrato, com base em critérios transparentes e objetivos
de produtividade e eficiéncia, especificando,
minimamente, o objetivo, a fonte, a periodicidade e o
beneficiario, conforme:

§ 1° Os reajustes das tarifas de remuneragdo da
prestagdo do servigo incluirdo a transferéncia de parcela
dos ganhos de eficiéncia e produtividade das empresas
aos usuarios.

§ 2° As revisdes ordinarias das tarifas de remuneragao
deverao:

| - incorporar parcela das receitas alternativas em favor da
modicidade da tarifa ao usuério;

Il - aferir o equilibrio econdémico e financeiro da
concessao, conforme parametro ou indicador definido em
contrato;

Il - adogéo de sistema “GPS” ou superior tecnologia para
gestado e monitoramento da frota; e,

IV - adogéo de sistema de informagao ao usuario, através
de sistema “GPS” ou superior tecnologia com aplicativos
via celular, sites, totens e painéis informativos.

Art. 36 Os servigos de transporte coletivo por fretamento,
no ambito do municipio, prestados entre pessoas fisicas
ou juridicas, estdo baseados nos requisitos minimos de
seguranga, de conforto, de higiene, de qualidade dos
servicos e deverdo ser vistoriados anualmente pela
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municipalidade.

Art. 37 O servigo de transporte publico, por intermédio de
taxi orienta-se pelas seguintes diretrizes:

| - o direito a exploragdo de servigos de taxi podera ser
outorgado a qualquer interessado que satisfaga os
requisitos exigidos em lei municipal especifica.

Il - o aprimoramento da identificagcdo visual, por meio de
simbolos, faixas e outros destaques, que além da pintura
uniformizada, promova a identidade com deste servico
privado de carater publico com icones da municipalidade.
Il - direito a exploragéo do servigo sera transferido a seus
sucessores legitimos, em caso de falecimento, nos termos
da Lei Federal n° 10.406, de 10 de janeiro de 2002
(Cadigo Civil).

Art. 38 Sao direitos dos usuarios do Sistema Municipal de
Mobilidade Urbana:

| - receber o servigo de qualidade e adequado;

Il - participar do planejamento, da fiscalizagdo e da
avaliagdo da politica local de mobilidade urbana;

Il - ser informado nos pontos de embarque e
desembarque de passageiros, de forma gratuita e
acessivel, sobre itinerarios, horarios, tarifas dos servigos e
modos de interagdo com outros modais.

Art. 39 A participacéo da sociedade civil no planejamento,
fiscalizagdo e avaliagdo da Politica Municipal de
Mobilidade Urbana deverd ser assegurada pelos
seguintes instrumentos:

| - dos Conselhos existentes e afins ao tema da
Mobilidade Urbana, com a participacao de representantes
do Poder Executivo, da sociedade civil e dos operadores
dos servigos;

Il - das ouvidorias publicas ou nos 6rgdos com atribuicdes
analogas;

11l - das Audiéncias e Consultas Publicas; e,

IV - dos procedimentos sistematicos de comunicacao, de
avaliacdo da satisfacdo dos cidadédos e dos usuarios e de
prestagéo de contas publicas.

CAPITULO Il

DO PLANEJAMENTO E GESTAO DOS SISTEMAS DE
MOBILIDADE URBANA

Art. 40 O planejamento, a gestdo e a avaliagdo dos
sistemas de mobilidade deverao contemplar:

| - a identificagdo clara e transparente dos objetivos de
curto, médio e longo prazo;

Il - a identificagdo dos meios financeiros e institucionais
que assegurem sua implantacdo e execugéo;

Il - a formulagdo e implantagcdo dos mecanismos de
monitoramento e avaliagdo sistematicos e permanentes
dos objetivos estabelecidos; e

IV - definicdo das metas de atendimento e universalizagédo
da oferta de transporte publico coletivo, monitorados por
indicadores preestabelecidos.

Art. 41 Consideram-se atribuicdes minimas do municipio
como orgdo gestor incumbido respectivamente do
planejamento e gestao do sistema de mobilidade urbana:

| - planejar e coordenar os diferentes modos e servicos,
observados os principios e diretrizes desta Lei;

Il - avaliar e fiscalizar os servicos e monitorar
desempenhos, garantindo a consecucdo das metas de
universalizacao e de qualidade;

Il - implantar a politica tarifaria;

IV - dispor sobre itinerarios, frequéncias e padrao de
qualidade dos servicos;

V - estimular a eficacia e a eficiéncia dos servicos de
transporte publico coletivo;

VI - garantir os direitos e observar as responsabilidades
dos usuarios; e,

VII - combater o transporte ilegal de passageiros.

Art. 42 O municipio podera utilizar, dentre outros
instrumentos de gestdo do sistema de transporte e da
mobilidade urbana, os seguintes itens:

| - restricdo e controle de acesso e circulagéo,
permanente ou temporario, de veiculos motorizados em
locais e horarios predeterminados;

Il - estipulagdo de padrées de emissédo de poluentes para
locais e horarios determinados, podendo condicionar o
acesso e a circulagdo aos espagos urbanos sob
determinado controle;

Ill - aplicagédo de tributos sobre modos e servicos de
transporte urbano pela utilizagdo da infraestrutura urbana,
visando a desestimular o uso de determinados modos e
servicos de mobilidade, vinculando-se a receita a
aplicagdo exclusiva em infraestrutura urbana destinada ao
transporte publico coletivo e ao transporte ndo motorizado
e no financiamento do subsidio publico da tarifa de
transporte publico;

IV - dedicagéo de espago exclusivo nas vias publicas para
os servigos de transporte publico coletivo e modos de
transporte ndo motorizados;

V - estabelecimento da politica de estacionamentos de
uso publico e privado, com e sem pagamento pela sua
utilizagdo, como parte integrante da Politica Municipal de
Mobilidade Urbana;

VI - controle do uso e operagdo da infraestrutura viaria
destinada a circulagéo e operagao do transporte de carga,
concedendo prioridades ou restrigoes;

VIl - monitoramento e controle das emissdes dos gases
de efeito local e de efeito estufa dos modos de transporte
motorizado, facultando a restricio de acesso a
determinadas vias em razao da criticidade dos indices de
emissdes de poluicao; e,

VIII - convénios para o combate ao transporte ilegal de
passageiros.

Art. 43 O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de
efetivagdo da Politica Municipal de Mobilidade Urbana e
devera contemplar os principios, os objetivos e as
diretrizes desta Lei, bem como disciplinar:

| - os servigos de transporte publico coletivo;

Il - a circulacao viaria;

Il - as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

IV - a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e
restricdo de mobilidade;

V - a integragéo dos modos de transporte publico e destes
com os privados e os nao motorizados;
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VI - a operagdo e o disciplinamento do transporte de
carga na infraestrutura viaria;

VIl - a limitagao do uso de cadeiras e mesas de bares nas
calcadas, de maneira a assegurar o espaco minimo de
3m (trés metros) para circulagao dos pedestres.

VIII - os polos geradores de viagens;

IX - as areas de estacionamentos publicos e privados,
gratuitos ou onerosos;

X - as areas e horarios de acesso e circulagao restrita ou
controlada;

XI - os mecanismos e instrumentos de financiamento do
transporte publico coletivo e da infraestrutura de
mobilidade urbana; e,

XIl - a sistematica de avaliagdo, revisdo e atualizagédo
periédica do Plano de Mobilidade Urbana em prazo nao
superior a 10 (dez) anos.

CAPITULO IlI

DO SISTEMA VIARIO

SECAO |

DA CLASSIFICACAO VIARIA

Art. 44 Da classificagcdo do sistema viario, em relagéo a
Lei Complementar n° 182/2022, devera ser mantida a
classificacao viaria descrita;

§ 1° Na eventualidade de ser proposto ao Municipio um
empreendimento, seja habitacional ou empresarial, que
exija abertura de nova via, cabera ao empreendedor
observar e atender as diretrizes dos Projetos Viarios, que
deveréo ser requeridas pelo interessado e fornecidas pela
Prefeitura Municipal, tendo que assumir os custos
relativos a elaboragédo do projeto e execugao do sistema
viario que corresponder e for indispensavel ao
empreendimento.

§ 2° Possiveis alteragdes de classificagao viaria, quando
dos estudos de trafego e impacto de vizinhanga
apontarem, poderdo ser realizadas através de decretos,
apos estudos devidamente acervado no CREA ou CAU e
disponibilizados a apreciacéo publica no site da prefeitura.
SECAO Il

DOS GABARITOS VIARIOS

Art. 45 Para os gabaritos viarios deverao ser adotadas
novas dimensdes para assegurar a implantacdo de
ciclovias e ciclofaixas, conforme ilustragdo no Anexo |,
desta presente Lei, passando a vigorar:

| - para as novas vias Estruturantes deverao ter gabarito
minimo de 33,00m (trinta e trés metros) de maneira a
assegurar o trafego de veiculos em 2 (duas) pistas com
leito carrogavel de, no minimo, 10,00m (dez metros) cada,
apresentar canteiro central com ciclovia e para isto devera
ter no minimo 5,00m (cinco metros) e o restante destinado
a 2 (duas) calgcadas com o minimo de 4,00m (quatro
metros) cada.

Il - as calgadas deverdo ser constituidas por passeios,
que sdo faixas destinadas aos deslocamentos de
pedestres e faixa de servicos destinada a colocagéo de
postes, placas, lixeiras, etc.

Il - os passeios deverdo apresentar piso uniforme,
continuo e sem degraus, eventuais desniveis entre a

calcada e o acesso as construgdes lindeiras deverao ser
vencidos no interior da propriedade, sendo
terminantemente proibido efetuar rampas na faixa de
dominio da calcada.

IV - os passeios das novas vias, deverdo ter largura
minima de 1,20m (um metro e vinte centimetros), em
qualquer circunstancia, mesmo admitida a eventualidade
de ampliagdo do leito carrogavel, destinada o restante da
calgada para faixa de servigo.

V - recuos frontais das novas construgbes nas vias
passam a vigorar com o minimo de 4,00m (quatro
metros), de forma a garantir o estacionamento dentro do
lote.

VI - para as vias coletoras que venham a ser implantadas
e com sentido Unico no fluxo viario, podera ser admitida
ciclo faixa ou ciclovia com largura minima de 1,50m (um
metro e cinquenta); para ciclovias e ciclo faixas
bidirecionais deverdo ser mantidas as dimensbées
previstas na Lei Complementar 182/2022.

XIl - os caminhos que ser&o integrados aos locais de
preservacao e ou interesse ambiental, deveréo ter piso
drenante, e gabarito de 7,00m de leito carrocavel, 3,00m
de faixas laterais para o trafego de pedestres e bicicletas
(no minimo em uma das laterais).

XIll - para as novas vielas deverdo ser adotados
dimensdes minimas de 4,00m, com iluminagdo, piso
drenante e uniforme.

SECAO IlI

DOS POLOS GERADORES

Art. 46 A instalagdo de empreendimentos de impacto no
municipio devera estar condicionada a aprovagdo, nas
respectivas secretarias e areas técnicas correlatas:

| - preliminarmente, do Estudo de Impacto de Vizinhanga
ElV, que deve preceder a apresentacdo de Relatério de
Impacto de Transito - RIT, que devera prever as medidas
mitigadoras de tais impactos;

Il - do Estudo de Impacto Ambiental EIA e do Relatério de
Impacto Ambiental - RIMA, se o empreendimento envolver
ou afetar sistemas naturais (cursos d’agua, areas de
interesse ambiental ou APPs) ou impactar a saude
publica, e, nesse caso, ndo dispensa o EIV;

Il - do projeto executivo, desde que atendidas as
condigbes anteriores.

Paragrafo Unico. Empreendimentos potencialmente
geradores de impacto sdo aqueles - residenciais ou ndo
residenciais - cuja implantagdo possa causar alteragdes
de qualidade do habitat ou do meio ambiente e/ou das
condigdes de convivéncia social, na zona ou area que
pretendem se instalar ou que se demonstrem
incompativeis com a infraestrutura instalada, de redes
publicas de agua e esgotos sanitarios e do sistema viario.
Art. 47 A aprovagédo do Estudo de Impacto de Vizinhanga
EIV deverd estar condicionada:

| - a andlise e aprovagdo em audiéncia publica se o
empreendimento ndo afetar os sistemas naturais e a
saude publica, caso contrario a analise sera precedida
pelo Conselho Ambiental e posterior aprovagdo em
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audiéncia publica;

Il - ao atendimento as condi¢des e requisitos de
salubridade, de seguranca, de direito de vizinhanga e de
existéncia de infraestrutura e equipamentos publicos na
regido, suficientes e compativeis com as caracteristicas e
demandas do empreendimento.

Paragrafo uUnico. Se apenas a infraestrutura e
equipamentos publicos ndo estiverem compativeis com as
caracteristicas do empreendimento, portanto e desde que
atendidos os demais requisitos, o empreendedor podera
propor a realizagdo - exclusivamente por conta prépria -
do conjunto de obras que tornem seu empreendimento
viavel, a critério do poder publico municipal e com sua
aprovacao.

TiTULO V

DAS INTERVENCOES NO SISTEMA VIARIO

CAPITULO |

DAS AREAS DE INTERVENCAO

Art. 48 Consideram-se Areas de Intervengdo (Al) no
Sistema Viario as localidades que apresentam algum nivel
de criticidade nos ambitos da Mobilidade, seja caréncia,
degradacdo ou desorganizagdo, em seu carater
infraestrutural ou urbanistico, selecionadas e priorizadas
segundo critérios técnicos que justificam intervencdes
imediatas, neste Plano Diretor definidas como METAS,
com prazos estabelecidos para sua execugdo, se
estiverem sob competéncia municipal e definidas como
DIRETRIZES se a sua efetivagdo, em termos de
competéncia legal, requerer o concurso de outro ente
governamental, para cuja viabilizagdo o poder executivo
municipal procedera a gestdes especificas.

Paragrafo unico. Como META, a intervencdo serdo
correspondidos dois parametros: a) de nivel de prioridade,
graduado de 1 a 3, sendo 1 de maior importancia, 2 de
importancia média e 3 de importancia menor e b) prazo,
que podera ser curto (2 anos) ou médio (5 anos).

Art. 49 Estao definidas como AREAS DE INTERVENCAO
(Al:

| - rebaixamento de guias para acessibilidade ou a
construgdo de lombofaixas, destinada intervengdo aos
locais de grande movimentagdo de pessoas e para os
acessos aos proprios municipais.

Il - revisdo de parametros para empreendimentos
geradores de trafego, principalmente pela discussdo do
Uso e Ocupagdo no municipio. Conjuntamente deverdo
ser revistos os aspectos fisicos de geometria viaria, tais
como dimensdes, estacionamentos, impactos na
classificagdo viaria e tipos de pavimento, condi¢cdes dos
passeios, conjuntos semaféricos e melhoramentos no
transporte publico.

Il - tratamento uniforme aos passeios nas ruas da cidade,
constitui-se como tratamento geral na cidade,
principalmente aos locais de grande movimentacdo de
pessoas e em particular nas proximidades e escolas,
postos de saude. Trata-se de META, cujo prazo € médio e
longo, com a elaboracdo de modelo especifico,
habilitando-se a buscando recursos em outras esferas

governamentais e principalmente criando Lei especifica,
para a partir de sua promulgacao adote-se novo padrao e
cada reforma a partir de entdo seja obrigado a adequar-se
ao novo padrdo. Devera buscar a integracdo entre
fiscalizagdo de posturas e educagédo para urbanidade,
com a adogdo de manuais orientativos para os novos
padrdes, visando o respeito ao passeio publico.
CAPITULO I

DOS PROJETOS VIARIOS

Art. 50 Os Projetos Viarios (PV) se constituem como Anéis
de Interligagéo entre os Bairros e se configuram como
propostas que visam melhorar, aperfeicoar, requalificar,
revitalizar ou alterar o desempenho de uma determinada
localidade ou de um equipamento urbano e seus dois
objetivos centrais sdo a qualidade do espago e o
desenvolvimento local.

§ 1° Os projetos viarios distinguem-se das areas de
intervengdo, ndo se configurando apenas como
procedimentos de recuperagao, regeneracao,
remediacao, intervencbes em areas degradadas, mas sim
como aperfeigoamento do espago urbano e da via publica.
§ 2° Os projetos viarios apontados neste Plano tem o
carater macroestruturador do sistema viario, ficando a
incumbéncia as demais areas técnicas das secretarias
correlatas a definigdo de microdiretrizes viarias.

Art. 51 Os projetos viarios enquadram-se como METAS,
com objeto, objetivos, prazo e nivel de prioridade bem
definidos, quando sua execucdo se situa no campo de
competéncias e atribuicbes do municipio.

Paragrafo unico. Enquadram-se como DIRETRIZES com
objeto, objetivos e nivel de prioridade bem definidos,
quando a competéncia legal de sua execugdo for
indispensavel o concurso de outro ente governamental.
Art. 52 Estao definidos como PROJETOS VIARIOS (PV):

| - IMPLANTACAO DE VIAS ESTRUTURANTES E
ARTERIAIS. Implantacdo do conjunto de vias apontados
nas Audiéncias do Plano de Mobilidade descritos como
Anexo |l desta Lei. Definida como META, com Prazo
meédio, para a qual devera ser elaborado projeto de
sinalizagéo especifico e de aprovagao ambiental, inclusive
com mitigacdes referentes a transposicdo de APP. E
prevista a instalacdo de ciclovia préxima, junto aos
canteiros centrais destas novas vias, interligando ao
conjunto de ciclovias propostas no decorrer das
Audiéncias Publicas do Plano de Mobilidade.

Il - PLANO CICLOVIARIO COM IMPLANTACAO DE
CICLOVIAS E CICLOFAIXAS. Implantagdo do conjunto de
Ciclovias e Ciclofaixas apontados nas Audiéncias do
Plano de Mobilidade descritos como Anexo Il desta Lei.
Devera ser complementado como o conjunto de medidas
para viabilizar a bicicleta como importante meio de
transporte e fator estratégico para a cidade, desta forma
Definida como META, com Prazo médio, para a qual
devera ser elaborado projeto de sinalizagdo especifico e
de aprovacdo ambiental, inclusive com mitigagbes
referentes a transposicdo de APP, devera ser refinado o
Plano Cicloviario para viabilidade e incentivo deste modal,
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obviamente obedecidas as limitagdes de gabarito do
sistema viario e de declividade de determinadas vias. Nas
varias estradas rurais, o conceito de Caminho Verde,
concretiza a opgao pelo Ecoturismo.

Il - IMPLANTACAO DE FAIXAS AZUIS. Implantagéo do
conjunto de faixas destinadas a circulagdo de
motocicletas, apontados nas Audiéncias do Plano de
Mobilidade, conforme projetos e avaliagbes especificas
para a redugdo de acidentalidade envolvendo
motociclistas, respeitada a prevaléncia do sistema
cicloviario. Definida como META, com Prazo médio, para
a qual devera ser elaborado projeto de sinalizagéo
especifico.

IV - MODERNIZACAO DA SINALIZACAO SEMAFORICA.
Refere-se ao tratamento geral nos semaforos existentes e
nos novos conjuntos a serem implantados, neste sentido
focos para os pedestres deverdo ser obrigatérios, com a
expansao da utilizacdo de semaforos dotados de Grupos
Focais com lampadas de LED (Diodo Emissor de Luz).
Novos passos deverdo ser utilizados para a modernizagao
semaférica, como a adogéo de controladores adaptativos
em tempo real. Gradativamente e em parceria com 0s
novos empreendedores da cidade com a adogdo de
legislagdo sobre mitigagdo dos impactos de transito e
assim além da nova tecnologia, outros aspectos deverao
ser incorporados como a adogédo de nova padronizagao
de colunas e ainda fiagdo subterranea.

V. - IMPLANTACAO DE UM SISTEMA DE
MONITORAMENTO E GESTAO DE TRANSITO E
TRANSPORTE. Refere-se ao sistema de gestdo de
transito por meio de fiscalizagdo eletrénica, por meio da
implantacdo de radares e de camaras em OCR para
facilitagdo do trabalho em central para fiscalizagdo do
municipio, incluem a operagdo remota de sistema
semaférico permitindo a mudanga dos tempos de maneira
remota. No transporte a central de monitoramento
possibilitara a fiscalizagdo instantanea de toda a frota,
incluindo lagos virtuais de cumprimento de itinerarios e
horarios.

VI - PLANO DE SINALIZACAO HORIZONTAL E
VERTICAL. O conjunto de medidas para viabilizar rotas
em toda a cidade, desta forma como META devera ser
elaborado o Plano de Sinalizagdo de Horizontal e Vertical,
a partir de um programa de recapeamento geral da
cidade.

VIl - PLANO DE SINALIZACAO DE ORIENTACAO. O
conjunto de medidas para viabilizar rotas em toda a
cidade, desta forma como META devera ser elaborado o
Plano de Sinalizagdo de Indicagdo, obviamente com as
propostas de complementagdes do sistema viario quando
da implantagéo das diretrizes propostas, outros roteiros
deverao ser incluidos nesta reformulagéo.

CAPITULO Il

DOS PROJETOS ESTRATEGICOS

Art. 53 Os Projetos Estratégicos (PE) configuram-se como
propostas que visam aprimorar e aperfeicoar, o
desempenho do municipio ou de um equipamento urbano

de grande relevancia.

Paragrafo Unico. Os projetos estratégicos distinguem-se
dos projetos viarios ndo se configurando apenas como
procedimentos aperfeicoamento do espaco urbano e da
via publica, mas sim com o objetivo central no
Desenvolvimento Sustentavel baseado nos aspectos:
Economicamente Includente, Socialmente Justo e
Ambientalmente Equilibrado.

Art. 54 Os projetos Estratégicos enquadram-se como
METAS, com objeto, objetivos, prazo e nivel de prioridade
bem definidos, quando sua execugdo se situa no campo
de competéncias e atribuicdes do municipio.

Paragrafo Unico. Enquadram-se como DIRETRIZES com
objeto, objetivos e nivel de prioridade bem definidos,
quando a competéncia legal de sua execugdo for
indispensavel o concurso de outro ente governamental.
Art. 55 Estdo definidos como PROJETOS
ESTRATEGICOS (PE):

| - IMPLANTACAO DE PARQUES LINEARES. Como
forma de preservagdo ambiental e com a implantagéo de
locais seguros para caminhada e passeio com bicicleta, a
serem localizados nas areas lindeiras dos cursos d’agua.
I - IDENTIFICACAO DE OPORTUNIDADES
MACROECONOMICAS. A partir da localizagdo de
Pirassununga nos eixos das Rodovias que circundam o
municipio, com ac6es de médio e longo prazo, visando a
estruturacdo para novas possibilidades e melhorias
significativas com carater estruturante. Dentre as medidas
a serem viabilizadas devera ser a expansao dos parques
industrias junto aos eixos rodoviarios. Como vias para o
uso desta potencialidade aponta-se a construgédo de vias
de acesso as areas favoraveis as atividades de logistica.
Il - CRIACAO DA SECRETARIA MUNICIPAL DE
MOBILIDADE. Em conformidade com a Politica Nacional
de Mobilidade, devera ser fomentada a criagdo de
secretaria municipal especifica para a gestdo da
Mobilidade a partir do DEMUTRAN existente, com sua
ampliagdo com corpo técnico e de quadro de agentes da
mobilidade, desta forma como META, com prazo médio,
devera ser elaborado Projeto especifico para sua criagéo.
IV - CRIACAO DO PROGRAMA DE EDUCACAO PARA A
MOBILIDADE. O conjunto de medidas para viabilizar a
educacdo para a mobilidade, desta forma como META
devera ser elaborado o Plano de criacdo da estrutura
vinculada a Nova Secretaria de Mobilidade Urbana, com
acdes de cunho permanente para a adogdo de boas
praticas na mobilidade de Pirassununga.

TITULO VI

DAS INTERVENCOES NO TRANSPORTE PUBLICO
CAPITULO |

DAS AREAS DE INTERVENCAO

Art. 56 Consideram-se Areas de Intervengdo no
Transporte (AIT) os problemas que apresentam algum
nivel de criticidade que deverao ser priorizados segundo
critérios técnicos que justificam intervengdes imediatas,
neste Plano Diretor definidas como METAS, com prazos
estabelecidos para sua execugdo, se estiverem sob
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competéncia municipal.

Art. 57 Esta definida como AREA DE INTERVENCAO NO
TRANSPORTE (AIT):

| - IMEDIATA CONTRATACAO DOS SERVICOS DE
TRANSPORTE PUBLICO. Trata-se de META como
medida geral para evitar os problemas com a
concorréncia entre os dois sistemas, com a adogédo de
Nova Licitagdo para efetiva implantagdo dos servigos,

com novas ofertas e fiscalizagdo eletronica de
cumprimento de viagens e horarios.
CAPITULO Il

DOS PROJETOS DE TRANSPORTE

Art. 58 Os PROJETOS DE TRANSPORTE (PT)
configuram-se como propostas que visam melhorar,
aperfeigcoar, requalificar, revitalizar ou alterar o
desempenho de do sistema de Transporte Publico e seus
dois objetivos centrais sdo a melhoria do servico de
transporte no municipio e para o desenvolvimento local.
Art. 59 Os projetos de transporte enquadram-se como
METAS, com objeto, prazo e nivel de prioridade bem
definidos, quanto a sua execugao situam-se no campo de
competéncias e atribuigdes do municipio.

Art. 60 Sdo PROJETOS DE TRANSPORTE (PT) definidos
nesta Lei:

| - PADRONIZACAO DOS ABRIGOS EM TODO O
MUNICIPIO. Valer4 para todos os locais de grande
movimentagdo de pessoas e em particular nas
proximidades e escolas, postos de saude. Trata-se de
META, cujo prazo é médio, mas que deve ser elaborado
projeto de padronizagdo especifico identificando os
pontos, linhas, itinerarios, tabela horaria. Da mesma forma
devera ser iluminado, contar com lixeira e bancos, para
tanto, devera ser desenvolvido um padrao que identifique
a cidade;

I - MONITORAMENTO POR GPS A SER
DISPONIBILIZADO A POPULACAO EM GERAL. Trata-se
de META, com prazo médio, o sistema também devera
ser utilizado como instrumento de fiscalizagdo por parte
do poder publico. O sistema de GPS devera ser
implantado com disponibilizagdo de dados com
assertividade de 98% (noventa e oito por cento) e tempo
de aproximagdo de 3 (trés) minutos. Esta medida visa
estabelecer melhoria efetiva da informacdo e
confiabilidade do sistema.

Il - IMPLANTACAO DO BILHETE UNICO. Trata-se de
instrumento de justica social, estabelecera a integracao
dos Onibus sem o pagamento de nova tarifa em qualquer
ponto da cidade.

IV - INTEGRACAO DAS BICICLETAS NO SISTEMA DE
TRANSPORTE. Trata-se de META, cujo prazo € médio,
mas que deve ser elaborado projeto de padronizacéo
adequando-se aos novos pontos de parada, de maneira a
promover local seguro para guarda das bicicletas, desta
forma os trajetos intrabairros poderiam ser feitos por
bicicletas, sendo que os trajetos mais longos seriam
complementados por 6nibus.

V - NOVA REDE EM FUNCAO DA NOVA CIRCULACAO E
DA ADOCAO DA INTEGRACAO TEMPORAL. Trata-se de
META, cujo prazo é médio, no qual devera ser elaborado
projeto de redefinicao geral das linhas existentes, visando
constituir uma nova rede de transporte de maneira a
otimizar os itinerarios existentes, redefinindo a distribuicéo
dos 6nibus do sistema municipal, e desta maneira, buscar
agilidade e condi¢cdes para torna-lo mais eficiente em
conformidade com o Plano Diretor de Transportes e com a
criacao e a extensao de linhas até as extremidades dos
bairros que ficaram sem atendimento. Adotara a distancia
maxima entre as vias do trajeto dos Onibus e as
residéncias dos usuarios, em area urbana, devera ser de
300m, a distancia entre pontos devera ser de 250 m a
400m.

Paragrafo Unico. A implantagéo dos projetos voltados as
melhorias no transporte podera ser custeada pelos novos
empreendimentos da cidade, a titulo de contribuicdo de
melhorias, e de certa maneira como medida
compensatéria dos impactos na movimentacdo de
pessoas, porém reduzindo a necessidade do uso de
automoveis, principalmente no centro, cujo espaco e
vagas sao cada vez mais raros.

CAPITULO VI

DISPOSICOES FINAIS

Art. 61 O Poder Executivo Municipal, segundo suas
possibilidades orgamentarias e financeiras e observados
os principios e diretrizes desta Lei, fara constar dos
respectivos projetos de planos plurianuais e de leis de
diretrizes orgcamentarias as agbes programaticas e
instrumentos de apoio que serdo utilizados, em cada
periodo, para o aprimoramento dos sistemas de
mobilidade urbana e melhoria da qualidade dos servigos.
Paragrafo Unico. A indicagdo das agdes e dos
instrumentos de apoio a que se refere o caput sera
acompanhada, sempre que possivel, da fixacédo de
critérios e condicdes para O acesso aos recursos
financeiros e as outras formas de beneficios que sejam
estabelecidos.

Art. 62 Esta Lei Complementar devera constituir base, nos
assuntos pertinentes a Mobilidade Urbana, para a
elaboragéo da Lei de Polo Gerador de Trafego, de Estudo
de Impacto a Vizinhanga e do Relatério de Impacto de
Transito, bem como para a Integracdo ao Plano Diretor
em desenvolvimento.

Art. 63 Esta Lei Complementar entra em vigor na data de
sua publicagdo, revogando todas as disposicbes em
contrario.

Pirassununga, 10 de outubro de 2023.

DR. JOSE CARLOS MANTOVANI

Prefeito Municipal

Publicada no Diario Oficial Eletrénico

do Municipio de Pirassununga.

KAYO HENRIQUE AZEVEDO.

Secretario Municipal de Administracéo.

dag/.
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ANEXO1I

DO GABARITO PARA VIA ESTRUTURANTE
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LARGURA TOTAL DE 33M, COM ADOCAO DE CICLOVIA NO CANTEIRO CENTRAL
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ANEXO II
IMPLANTACAO DE VIAS ESTRUTURANTES E ARTERIAIS

DAS LIGACOES VIARIAS

Anel Industrial 1, entre as empresas Cia. Miiller de Bebidas - Cachaga 51 ¢ Dulcini S/A, com
extensio aproximada de 680m.
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Ampliagdo das ligagGes para o Jd. Marilia, com ciclovia interligando ciclofaixa existente.
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Entrada pela Rua Seis de Agosto para a Av. Paul Haris. Liga¢do em binario de circulagdo
através da Rua Constituicdo e Rua Jair dos Santos, no Jd. Millenium.
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Vias que farfio parte do novo sistema de circulagio e ligagio, no eixo de expansio urbana,
incluindo proposta de Parque Linear (em verde).
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Vias que farfio parte do novo sistema de circulaciio e ligagio, no eixo de expansio urbana,
incluindo a extensdo da Av. Capitdo Vasconi até o Jardim Millenium.
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Via de extensdo da Av. Paul Haris, interligara Vila Sdo Guido e Vila Sido Pedro.
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ARGARIDA

do e duplicagdo da Leme Franco, interligara articulagdo co
201 e acesso ao Jd. Treviso.

22/31



DIARIO OFICIAL ELETRONICO

PREFEITURA MUNICIPAL DE PIRASSUNUNGA

www.diariodepirassununga.sp.gov.br

Pirassununga, 10 de outubro de 2023 | Ano 10 | N° 123

Via de extensio e interligagdo da arca de expansio urbana do municipio, compondo opgdo

estritamente urbana para articula¢io da Vila de Santa Fé, de maneira paralela a SP-201.
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ANEXO IIT

ELABORACAO DE PLANO CICLOVIARIO COM IMPLANTACAO DE CICLOVIAS
E CICLOFAIXAS

DA REDE CICLOVIARIA

JARDINTCACHOEIRA

PARQUE CLAYTONMALEAMAN

JARDIN ELREE

. I

e SRirassununga e

s P
VILA GUIEHERMINAICEN
_ R g

De forma geral as calgadas e pavimento estio com passeio em bom estado de conservacio,
porém necessitam de rampas de acessibilidade em sua grande maioria.
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DA CICLOVIA 1

Ciclovia entre o Graal e a Av. Painguas, com 1.880 m de extensio, sendo 1.500 m no canteiro
da Av. Pe Antonio Vann Ess.

DA CICLOFAIXA 1

Ciclofaixa entre a Av. Pe Antonio Vann Ess e a Av. Anténio Joaquim Mendes com extensdo

aproximada de 1.900m.
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DA CICLOVIA 2
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Ciclovia 2 no canteiro central Av. Anténio Joaquim Mendes e Rua Seis de Agosto, com
extensdo aproximada de 3.900m entre a Rodovia Anhanguera ¢ o Jd. Kanebo. Ciclofaixa 2 até
o Loteamento Terra América com 430m de extensdo e Ciclofaixa 3 na Avenida Presidente
Meédice (Ginasio) com 630m de extensio.

DA CICLOVIA 3

e .‘:‘r...R— 2 ‘ 2, - 7.,1 ) A ) #’I Q! S
- 201 e a Rua Duque de Caxias com 2.200 m pela lateral do Anel

Viario.

Ciclovia 3,trechentr a SP
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Ciclovia 3, trecho entre a Rua Duque de Caxias e a Av. Anténio Joaquim Mendes, com 3.340
m pela canteiro central da Av. Painguas.

DA CICLOVIA 4

.&

ARDIMEERRARI Il

Ciclovia 4, nos canteiros da Rua Duque de Caxias com 5.540m.

27 /31



DIARIO OFICIAL ELETRONICO

PREFEITURA MUNICIPAL DE PIRASSUNUNGA

www.diariodepirassununga.sp.gov.br

Pirassununga, 10 de outubro de 2023 | Ano 10 | N° 123

DA CICLOFAIXA 4

Ciclofaixa 4 no Jd. Sdo Valentim, com extensdo aproximada de 1.080m.

DA CICLOVIA 5

Ciclovia 5 na Av. José Murad, com extensido aproximada de 1.280m.
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DAS CICLOVIAS SETOR SUL

Ciclovias do Setor Sul, Pela Av. Germano Dix, Av. Angelo Bruno, Rua José Dioguinho
Baldovinoti, Rua Siqueira Campos, Av. Eng. Josias de Oliveira ¢ Rua Felipe Boler Junior até
loteamento Sabid, com cerca de aproximadamente 10 km de ciclovias.
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DAS CICLOVIAS PRUDENTE DE MORAES E NEWTON PRADO

Ciclovias Prudente de Moraes e Newton Prado, totalizam aproximadamente 5.800m de
extensdo.
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DA CICLOVIA NA SP-201

Ciclovia junto a SP-201, com gestdo para implantagdo junto ao DER/SP, com
aproximadamente 7.700m de extensio.

FIM DA EDIGAO
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